LA BICICLETTA E LA MOBILITA’ IN CENTRO
Percorsi ciclabili, viabilità ordinaria e riservata al trasporto pubblico

Il modello europeo di mobilità urbana mira a ridurre l'uso dell'auto oltre che tramite il trasporto pubblico incentivando fortemente la bicicletta.
In questa direzione si muove il “Patto per la bicicletta” sottoscritto dal Sindaco Renzi e da 12 consiglieri (8  della maggioranza e 4 all’opposizione), confluito anche nel programma di mandato dell’Amministrazione in carica.

La rete ciclabile è lo strumento primario sulle grandi arterie e dalle periferie verso il centro, mentre in ZTL la misura di fondo è il noto principio per cui "pedoni e ciclisti, come l'acqua, prendono la via più breve". Questo a Firenze attualmente non avviene: il problema esiste da tempo e si è aggravato con le recenti modifiche alla viabilità che costringono i ciclisti a giri impensabili (o a commettere infrazioni)

Gli strumenti per favorire la circolazione bici all’interno e verso la ZTL sono soprattutto:
· apertura di certe corsie preferenziali alle bici ove manchino alternative reali
· - cartelli "senso unico eccetto bici" in tutte le aree pedonali attualmente unidirezionali e alcune vie del centro con sensi unici ma abilitate ad alcune categorie di veicoli (es. Quadrifoglio, bus e taxi etc)
I tempi di percorrenza per Ataf, da esperienze europee e da nostri cronometraggi rimangono in media invariati e in casi singoli si allungano di pochi secondi sui tratti indicati, assai brevi e intermezzati da fermate, incroci e tratti non preferenziali.
La piantina sottoriportata illustra i punti nodali che devono esser collegati per le bici su vie dirette, e quindi le direttrici necessarie. Trattandosi solo di installare segnaletica la realizzazione degli interventi può avvenire in tempi brevi.
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[fig. 1 punti nodali e loro collegamenti ciclabili ]

Interventi proposti per ogni direttrice ciclabile
Casi chiave, in ZTL, da realizzare come modello per altri interventi analoghi (tra parentesi la lunghezza die tratti e il numero delle fermate presenti):
1) Viale Segni- P.za D'Azeglio - S. Marco - Indipendenza - Fortezza
· corsia ataf consentita bici in via della Mattonaia 240 m.1 fermata 
· corsia riservata/divieto di accesso con senso unico eccetto bici in via della Colonna/piazza D’Azeglio (ambo i sensi) 230 m.1 fermata  
· corsie ataf consentite bici in via della Colonna (ambo i sensi) 480 m.1 fermata .

· divieto accesso e corsia ataf consentita bici in via Battisti  (ambo i sensi) 150 m  0 fermate  
· corsia ataf consentita bici in via Arazzieri (ambo i sensi) 70 m. 0 fermate  20 sec.

· corsia ataf consentita bici in via 27 aprile  (ambo i sensi) 270 m. 1 fermata  
· corsia ataf consentita bici in p.za Repubblica e via Ridolfi (ambo i sensi) 280 m. 1 fermata  
2) piazza Beccaria - piazza Repubblica- Piazza Strozzi - SM Novella

· Borgo la Croce e via Pietrapiana (pedonalizzate con pilomat)  senso unico eccetto bici 

· attraversamento ciclabile p.za Salvemini

· Borgo Albizi e v. Corso (pedonalizzate)  senso unico eccetto bici

· da Repubblica a SMN da studiare
3) Fortezza - Stazione SMN 
· Piazza Stazione corsie ataf consentite bici (da via Nazionale a piazza Adua e da/verso via Alamanni) 210 m 1 fermata
· via Valfonda corsie ataf consentite bici 240 m 0 fermate  

· via Alamanni corsie ataf consentite bici 230 m 1 fermata 
· da studiare collegamento ciclabile fra i due lati stazione tramite semi-anello fra scalinata e capolinea tram 
Altre direttrici sul modello dei 3 casi chiave di cui sopra

Piazza Libertà - S. Marco - Duomo - quadrilatero

· via Cavour ripristino pista ciclabile e suo accesso con attraversamento ciclabile da p. S. Marco

· via Servi e Ricasoli (pedonalizzate) senso unico eccetto bici

· tutte le vie pedonalizzate del quadrilatero senso unico eccetto bici 


Stazione SMN - Duomo/quadrilatero
· corsie Ataf consentite bici in via Panzani/Cerretani (ambo sensi) 290 m 1 fermata  
· via Cerretani (pedonalizzata)  senso unico eccetto bici 
· via Pecori e altre limitrofe pedonalizzate senso unico eccetto bici

· via Avelli da rendere ciclopedonale con scivolo accesso p. Unità  

· viuzze fra p. S.M. Novella e via Tornabuoni senso unico eccetto bici (via del Sole, via della Spada, Via delle Belle Donne etc)
· varco bici in catena via Cerretani

S. Croce - quadrilatero
· Borgo degli Albizi (pedonalizzata) senso unico eccetto bici  
· da studiare

Ponte Grazie - piazza Gaddi
· Borgo S. Iacopo (pedonalizzata)  senso unico eccetto bici

· Lungarno Santarosa e via Sogliani:giardini riva Arno ciclopedonali
· Piazza Gaddi da studiare

Porta Romana - S. Spirito / S. Frediano - quadrilatero

· Oltrarno da studiare
· Porta Rossa e vie pedonalizzate limitrofe senso unico eccetto bici

· protezione pista ciclabile via Tornabuoni

· protezione pista ciclabile Lungarno Corsini

· corsia ataf via Benci consentita bici 50 m
· ponti Carraia e S. Trinita, protezione ciclabili


via Masaccio Ponte al Pino- via Pacinotti – viale Mille 
· corsia ataf da via Masaccio a Ponte al Pino consentita bici
· eventuale pista ciclabile dietro alla pensilina ataf

· corsia ataf in via Pacinotti  fino a viale Mille consentita bici

via Masaccio  -Viale Matteotti  - S. Marco 
· corsia ataf da via Fra’ Castoro consentita bici

Porta al Prato - stazione SMN
· da studiare


Porta al Prato - quadrilatero
· da studiare
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[fig. 2 piste ciclabili e corsie preferenziali da consentire alle biciclette ]
Modalità realizzative:

· segnaletica verticale (pannelli integrativi “eccetto bici” per corsie preferenziali o divieti di accesso aperti ad altre categorie di veicoli, e a tutte le vie o zone pedonalizzate
· segnaletica orizzontale (simbolo bici sull’asfalto e/o corsia ciclabile monodirezionale a destra delle corsie preferenziali)
· eventuale allargamento di corsie preferenziali consentite bici

Tempi di realizzazione
	
	Direttrice
	data prevista


	1
	Viale Segni- P.za D'Azeglio - S. Marco - Indipendenza - Fortezza
	

	2
	piazza Beccaria - piazza Repubblica- Piazza Strozzi - SM Novella
	

	3
	Fortezza - Stazione SMN 
	

	4
	Piazza Libertà - S. Marco - Duomo - quadrilatero
	

	5
	Stazione SMN - Duomo/quadrilatero 
	

	6
	S. Croce - quadrilatero
	

	7
	Ponte Grazie - piazza Gaddi
	

	8
	Porta Romana - S. Spirito / S. Frediano - quadrilatero
	

	9
	via Masaccio Ponte al Pino- via Pacinotti – viale Mille
	

	10
	via Masaccio  -Viale Matteotti  - S. Marco 
	

	11
	Porta al Prato - stazione SMN  
	

	12
	Porta al Prato - quadrilatero
	

	
	
	

	
	
	


Allegati:
“Patto per la bicicletta”
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Patto per la bicicletta

1la luce del fatto che la mobilita ciclistica gia oggi rappresenta il 10% degli spostamenti citaini,
contribuendo alla mobilta generale ed ala vivibita cittadina, affermo la necessita di incentivarla
ulteriormente con interventi e misure che ne amplino lo spazio e la sicurezza; sottoscrivo quindi questo
“patto per la bici"

1. affermando che la tutela della salute dei cittadini ¢ la difesa della qualita dela vita sono due priorita
per il governo della citta di Firenze;

2. essendo cosciente del fatto che le emissioni inquinanti ed i rumori prodoti dal raffico motorizzato
minano fortemente la salute dei citiadin, e che la qualita della vita & gravemente inficiata dall'uso
eccessivo del mezzo privato a motore che congestiona i raffico e comporta spesso condizioni di
pericolo per gli tenti pi deboli della strada (pedoni, iclisti € disabil;

3. concordando che una delle principali soluzioni ai suddett problemi consiste nelfincentivare 'uso
della bicicletta per gli spostament casa-avoro-scuola in ambito metropolitano,

In qualita di candidata/o sindac di Firenze mi impegno, se elettalo, a promuovere le poitiche in favore
della bicicletta, e, nello specifico a realizzare i seguenti punt;

PRESUPPOSTI AMMINISTRATIVI ED ECONOMICI

*  considerare, amministrativaments, organizzativamente e tecnicamente, la mobilita ciciistica come
parte integrate delia mobilta generale;

«  mantenimento delfufficio bici con risorse umane e finanziarie adeguate alla progetiazione
realizzazione di intervent in favore della mobilta ciciistica, e coinvolgimento diretto delle
‘associazion dei ciclist nella fase di decisione;

«  adeguato livello di finanziamento, quanto meno pari al livello minimo indicato della Commissione
Europea (5 euro/abitante/anno)

PISTE CICLABILI
* completamento dellesistente Piano per la Mobillta Ciclistica e suo adeguamento alle nuove
realizzazioni urbanistiche;
«  realizzazione di aimeno 10 km di nuove piste ciclabili fanno progettate secondo normativa, dando
priorita al completamento alle sequenti direttrici di collegamento tra centro e: 1) viale Europa; 2)
Rovezzano/Campo Marte; 3) NovoliOsmannaro; 4) Careggi/Sesto; 5) Isolotto/Scandicci

SOSTA BICI

«  stesura di un piano per la sosta delle bic;
*  realizzazione di aimeno 2000 nuovi posti alfanno per la sosta delle biciclette;

MODERAZIONE DEL TRAFFICO

« estensione delle aree ciclopedonali nel Centro Storico;

«  realizzazione di opere per Ia riduzione della velocita del traffico motorizzato nelle strade non di
‘grande scorrimento (restringimenti di carreggiata, attraversamenti ciclopedonali riatzati, dissuasori
di sosta, ecc.);

INTERMODALITA

«  istituzione di un abbonamento integrato mensile e annuale bici-treno nelfarea metropolitan;
« impegno a rendere possibile il trasporto della bici sulla tranvia;
« awio in tempi rapidi del servizio di bike sharing.
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